KLASSIKER

Die ersten MV Agusta

Rank und schiank, mit Wespentaille: Die erste MV sollte eigentlich ,Vespa‘ he

Jeder fangt kiein an

Der Name steht fiir dicke Dinger mit Vierzylinder-Reihenmotoren und
fiir ein eigenes Kapitel in der Geschichte des StraBenrennsporis. Doch angefangen
hat MV Agusta ganz klein und hescheiden
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nmittelbar nach Ende des Zweiten

Weltkrieg herrschten in Iralien

ahnliche Zustinde wie in Deutsch-
land, zumindest was die Motorisierung
betraf. Offentliche Verkehrsmittel — Fehl-
anzeige. Private Fahrzeuge waren ebenfalls
den kriegerischen Auseinandersetzungen
zum Opfer gefallen, und wer sein Auto-
mobil oder Motorrad iiber die schweren
Jahre hatte retten kénnen, durfte sich gliick-
lich schitzen und musste nur noch zuschen,
wie er sich die notwendigen Betriebsstoffe
dafiir beschaffte.

Fiir die weniger Betuchten, vor allem
die auf dem Land, die sich noch nicht ein-
mal ein paar Liter Benzin leisten konnten,
blieb das Fahrrad die einzige Alternative,
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wenngleich damit die Fortbewegung auf
schlechten Wegen in bergigen oder hiigel-
reichen Gegenden oft duflerst mithsam war.

Bereits withrend des Krieges war in der
einst von Conte (Graf) Giovanni Agusta
gegriindeten  Flugzeugfabrik (seit 1927,
wegen {iberraschenden Todes des Firmen-
griinders, aber schon unter Leitung von
Domenico Agusta, seinem 1907 und erst-
geborenen Sohn) an mégliche Alternativen
nach Kriegsende gedacht worden. Ein
leichtes Motorrad zum Beispiel, zuma{ die
meisten dazu notwendigen — urspriinglich
fiir die Fertigung von Flugzeugteilen ange-
schafften — Maschinen ohnehin bereits vor-
handen waren. Zudem hatte Domenico
Agusta — geschaftstiichtig wie er war —

ebenfalls erkannt, dass nach dem (bereits
abzuschenden) Ende des Zweiten Welt-
krieges die Nachfrage nach billigen moto-
risierten Transportmitteln kriftig ansteigen
wiirde.

Zunichst war an einen simplen, schlitz-
gesteuerten  Einzylinder-Zweitaktmotor
mit 98 cem Hubraum und Zweigang-
getriebe gedacht worden, eingesetzt in
einen Starrrahmen mit einfacher Trapez-
gabel. 1943 war die Motorkonstruktion auf
dem Zeichenbrett bereits fertig, wenige
Monate spiter lief der erste Prototyp. Ob-
wohl noch keiner wusste, woher die Mate-
rialien fir eine nennenswerte Serienferti-
sung geschweige denn elektrische Kompo-
nenten oder gar Reifen herkommen sollten,



\
Geradweg-Federung
hinten - nun ja, es war eben ein weiteres
Verkaufsargument. Denn den

mdglichen Komfort fiir den Fahrer definierte

nach wie vor der Sattel

wurde im Frithjahr 1945 eigens die Mecca-
nica Verghera (MV) Agusta fiir die geplante
Motorradproduktion gegriindet.

Im Herbst 1945, also vor 60 Jahren, stellte
der neue italienische Motorradhersteller sein
erstes Modell vor. ,,Vespa 98 hatte er es ge-
tauft, nicht wissend, dass diese Bezeichnung
(italienisch fir Wespe) bereits anderweitig
(von Piaggio fiir einen Motorroller) bean-
sprucht wurde. Grofleren Arger gab es
nicht, er hielt sich zumindest in (Landes-)
Grenzen. Jedenfalls gab die Meccanica

Gekauft wie gesehen: Thomas Burkhardt mit Erstserien-MV, Utz Raabe, rechts, mit 125er-Renner

Verghera prompt bei und taufte einfach
um: statt Vespa sollten es ab 1946 schlicht
und einfach zwei Groflbuchstaben als
Markenname scin, die mindestens ebenso
weltbertihmt werden sollten: MV.

Ob es nun dreieinhalb oder viereinhalb
PS waren, die der kleine Einzylinder-Zwei-
taktmotor auf Dauer zu leisten vermochte,
ob damit nun 60 oder 70 km/h Hochstge-
schwindigkeit moglich waren - egal, Haupt-
sache miiheloses und vor allem unabhin-
giges Vorankommen hatte fiir die Kiufer

absolute Prioritit. Aus der urspriinglichen
Vespa mit Zweiganggetricbe war mit der
M.V. getauften und ab Friihjahr 1946 aus-
gelieferten Maschine eine 98er mit Drei-
ganggetriebe geworden, wobei auch gleich
die starre Hinterradaufhingung durch eine
Geradweg-Federung (bei der Ausfiihrung
. Tourismo®) ersetzt worden war. Irgend-
wie musste man sich ja gegen die Konkur-
renz, die wie Pilze aus dem Boden schoss,
behaupten kénnen. Und wie das Geschift
mit motorisierten Zweiridern anzichen
sollte: Waren es 1947 noch rund 25000
(inklusive Motorroller, Fahrrider mit Hilfs-
motor aber nicht mitgerechnet), so sollten
es ein Jahr spiter schon knapp 56 000 Ein-
heiten sein.

Graf Domenico Agusta, im Vergleich zu
alteingesessenen italienischen Herstellern
wie Moto Guzzi beispielsweise ein ab-
soluter Neuling im Motorrad-Geschift,
brauchte sich also keine Sorgen zu machen.
Im Gegenteil: was die kénnen, kann ich
auch, muss er sich gedacht haben, und stieg
nicht nur in den Rollerbau, sondern auch
in den Rennsport ein. Zumal er erkannt
hatte, dass sich Serienmodelle nicht allein
durch Qualitit bei angemessenem Preis
verkaufen wiirden (und durch wirtschaft-
liche Produktion auch ausreichend Profit
garantiert wire), sondern auch wegen des
Charisma einer Marke, das durch Erfolge
bei Wettbewerben geschaffen wiirde.

Die Anfiange, MV-Motorrider bei Wett-
bewerben einzusctzen, machten allerdings
Motorradhindler, quasi in Eigeninitative.
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